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GENERALITES

Généralités sur le bruit routier

Annexe 1.1 : Unités et indices acoustigues

La pression acoustigue

Le bruit est d{ia unevariation rapide de la pression régnant dans 'atmosphére. La pression acoustique est la différence
entre la pression instantanée et la pression atmosphérique (notreoreillen’est pas sensibleaux variations de
la pression atmosphérique, qui se produisent trop lentement).

La pression acoustique s’exprime en Pa (Pascal) et on la note « p ».

Le décibel : dB

La sensation auditive de bruit est liée physiologiquement au logarithme de la pression acoustique «
p ». De maniéreacaractériserle niveau sonored’unbruit,on utilise une unité basée surle logarithme:: le décibel,
noté dB.

Le niveau de pression acoustique Lp se déduit donc de la relation suivante :

2
Lp=10x Log|(p_w

p 2
\ o
avec p: La pression acoustique
po : Lapression acoustique audible minimale, soit 20 pPa

Dans laréalité, 'échelle de niveaux sonores auxquels
nous pouvons étre exposés varie de 10 a 140 dB.
Voici quelques exemples ci-contre :

PRESSION NIVEAU DE PRESSION
ACOUSTIQUE EN Pa ACOUSTIQUE EN dB
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La pondération A : le dB(A)

L’oreille humaine joue le role d’un filtre en fonction des fréquences du bruit : elle atténue certaines fréquences
(inférieuresa1oooHzetsupérieuresasoooHz)etenamplified’autres(cellescomprisesentre 1000 Hz et 4 0oo Hz).

De maniére a restituer la « courbe de réponse » de oreille, on utilise une courbe de pondération, dite
« courbe de pondération A ». On pourra ainsi définir un niveau sonore en dB(A) qui sera représentatif

de la sensation auditive humaine.

Le dB(A) est lunité la plus fréqguemment utilisée en ce qui concerne la caractérisation des bruits dans
lenvironnement.L’échelledeniveauxci-dessousillustre quelques effetsdubruitsur’homme:

EFFET DU BRUIT

Sommeil trés difficile

& [
<« >

Sorpm Int.e.lli’gib Mfa\uvaise Réactions Risqu-es Risques
eil . |l|te. écoute physiologiq Cardlo-. Surdité
parfoi parfois v/ . vasculai
s médiocre  Mmusique res
pertur
bé
40 50 60 70 80 90 100

LAeq - Bruit a trés large bande

L’addition de niveaux sonores

Lesloisphysiquesetphysiologiquesliéesaubruitimposentunearithmétiqueparticuliére. En effet, 'addition de 2 niveaux
sonoresnesefaitpasdutoutdelamémemaniérequel’additiondedeuxnombresclassiques: 60 dB + 60 dB ne font pas
120dB !

Poursimplifier,nousnerappelleronsiciquelesréglesdebasequiillustrent’additiondesniveauxsonores:

Doublement de la puissance :

60dB ¢ 60dB =63 dB

Quand on additionne deux sources de méme niveau, le résultat global augmente de 3 dB. Par exemple,
le doublement du trafic routier correspond a une augmentation du niveau sonore de 3 dB (toutes
choses restant égales par ailleurs : % PL, vitesses, fluidité...)

S GG

60 dB 63dB
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Effet de masque :

60 dB ¢ 70 dB=70dB

Si deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores, et si le premier est au
moins supérieur de 10 dB par rapport au second, le niveau sonore résultat est au plus grand des deux.
Le bruit le plus faible est alors masqué par le plus fort.

Leg et LAeg

La plupart du temps, les bruits auxquels nous sommes soumis ne sont pas stables, leur niveau varié
rapidement avec le temps : ce sont des bruits fluctuants (le bruit routier en est un exemple).

Iln’estalors plus possiblede caractériser un tel bruit par son niveau sonore instantané. On utilise donc
dans ce cas un indicateur appelé « niveau sonore (énergétique) continu équivalent » et noté Leq,T ou

LAeq,T (pour les bruits exprimés en dB(A)), T étant la période de temps sur laquelle on détermine cet
indice.

Surune période déterminée T, le Leq est le niveau de bruit constant (stable dans le temps) qui aurait la

méme énergie que le bruit fluctuant considéré. Ce niveau continu équivalent constitue en quelque
sorte une moyenne énergétique des niveaux de bruit.

7 (LY,
L ! Lc_.”,/—IO logw-,- P dt
S— |
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T AN T : AT T g TV TV o
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' Temps

T 000076

En bruit routier, en France, on utilise les indices
° LAegq(6h-22h) pour la période diurne,
et 'indice LAeq(22h-6h) pour la période nocturne;
ils sont mesurés ou calculés a 2m en avant de fagades, en tenant compte des réflexions sonores sur
celles- ci.

o
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La réglementation francaise impose parfois des valeurs limites admissibles pour la contribution
sonore de la route impliquée ; par exemple, dans le cadre de la création de voies nouvelles, d’'une

modification significative,ouencoredanslecadred’uneopérationderattrapagedepointsnoirsdebruit.

Onutiliseégalementaujourd’huilesindiceseuropéensLn (ouLnight) pourlanuitetl'indice Lden représentatif de la
période journaliére de 24h (voir paragraphe suivant).

Définition du niveau jour-soir-nuit : Lden

Dans le cadre de la Cartographie du Bruit Stratégique (CBS) et des Plan de Prévention du Bruit dans
PEnvironnement (PPBE), on travaille surlabase desindices européensLden (indice de 24h) et Ln (indice
nocturne sur la période 22h-6h en France) :
Lescartesdebruitsontéditéesselondeuxindicesacoustiquesde‘niveau’(‘level’enanglais, symbolisé
L) :
* L’indiceacoustique nocturne Ln ouLnight (‘'n’pour‘night’:la ‘nuit’enanglais), indiceduniveau
sonore moyen annuel entre 22h et 6h.
* L’indice de lajournée de 24h : Lden ('d’ pour ‘day’: le ‘jour’, ‘e’ pour ‘evening’ : le ‘soir’, 'n’ pour
‘night’ : [a ‘nuit’).
Le Lden est un niveau de bruit moyen annuel percu sur une journée de 24 heures, en incluant
des pondérations ‘pénalisations’ pour les périodes de soirée (‘evening’ : 18h-22h en France) et de nuit
(‘night’ : 22h-6h en France) ; il n’y a pas de pondération sur la période de jour (‘day’ : 6h-18h en
France).
L’unité utilisée pour cesindices est le décibel pondéré A, unité logarithmique symbolisée par dB(A). Le niveau

jour-soir-nuit Lden en décibels (dB) est défini par la formule suivante:

1 Lday Levening*5 Lnight+10
Lden=1olog10{(24)(ﬁ*101o +4%10 10 +8%10 10 )}

Sachant que c'est le son incident qui est pris en considération, ce qui signifie qu'il n'est pas tenu
compte du son réfléchi sur la fagade du batiment concerné (en régle générale, cela implique une
correction de 3 dB lorsqu'on procéde a une mesure).

La hauteur du point d'évaluation de Lden se situe a 4m au dessus du sol dans le cadre d'un calcul
effectué gux fins d'une Cartographie du Bruit Stratégique concernant |'exposition au bruit a l'intérieur
et a proximité des batiments
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Annexe 1.2 : Approches technique et réglementaire

Critére d’antériorité

Ceprincipeénoncequ’ilappartientauconstructeurd’uneroutedeprendretouteslesdispositions, lorsdela conception ou
la réalisation d’'un aménagement routier, pour protéger les batiments qui existaient avant la voie, afin qu’ils ne
subissentpasunenuisance«anormale»dufaitdubruit.Inversement,lorsqu’unbatiment estconstruitaproximitéd’une
routeexistante,ilappartientason constructeurde prendre les dispositions nécessaires pour éviter que ses
occupants ne subissent des nuisances excessives du fait du bruit de cette route.

Sont considérés comme satisfaisant aux conditions d’antériorité requises pour étre qualifiés de Points Noirs du Bruit du
réseau national des transports terrestres (réglementairement, ce principe ne s’applique donc aujourd’hui qu’aux
réseaux de transports nationaux, il est néanmoins utilisé dans U'application des solutions de protection pour le
traitement des dépassements de seuils de bruit des PPBE) , les batiments sensibles suivants :

¢ Leslocauxausaged’habitationdontladated’autorisationdeconstruire estantérieureau6 octobre 1978 ;

0 Leslocauxausaged’habitationdontladate d’autorisation de construire est postérieure au 6 octobre 1978
tout en étantantérieure al’interventiondetouteslesmesuressuivantes:

o 1° Publication de l'acte décidant l'ouverture d’une enquéte publique portant sur le projet
d’infrastructure, en application de ['article L. 11-1du code de "expropriation pour cause d’utilité
publique ou du décret n® 85-453 du 23 avril 1985 ;

o 2° Mise a disposition du public de la décision, ou de la délibération, arrétant le
principe et lesconditionsderéalisationd’unprojetd’infrastructure,ausensduadu2°delarticle
R. 121-13 du code de l'urbanisme, dés lors que cette décision, ou cette délibération, prévoit les
emplacements quidoiventétreréservésdanslesdocumentsd’urbanismeopposables;

o 3°Inscription du projet d’infrastructure en emplacementréservé dans un pland’occupation des
sols,unpland’aménagementdezone,ouplandesauvegardeetdemiseenvaleur, opposable ;

o 4°Miseen service de Uinfrastructure ;
o 52 Publication du premier arrété préfectoral pris en applicationde l'article13delaloin®92-

1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit portant classement de
Uinfrastructure etdéfinition des secteurs affectés parlebruit.

0 Les établissements d’enseignement (écoles, colléges, lycées, universités, ...), de soins et de santé
(hdpitaux, cliniques, dispensaires, établissements médicalisés, ...) etd’actionsociale (créches, halte garderies,
foyersd’accueil, foyers deréinsertionsociale, ...) dontladate d’autorisation de construire est antérieurealadate
d’entréeenvigueurde 'arrété lesconcernant prisenapplication dudeuxiéme alinéa de l'article R. 111-23-2 du
code de laconstruction et de 'habitation (21).

Onnoteraaussiquedanslescasotdes locauxd’habitation, d’enseignement, de soin, de santé oud’action sociale ont été
créés dans le cadre de travaux d’extension ou de changement d’affectation d’un batiment existant, Uantériorité doit
étre recherchée pour ces locaux en prenant comme référence leur date d’autorisation de construire et non celle
dubatiment d’origine.
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Valeurs seuils

Dans une configuration routiére classique, les écarts entre Lden et LAeq(6h-22h) seront faibles.
C’est ce qui explique des valeurs seuils assez proches pour le traitement des Points Noirs de Bruit (PNB) :

0
0

68 dB(A) pour la valeur seuil du Lden
70 dB(A) pour la valeur seuil du LAeq(6h-22h)

Egalement, sur les indices nocturnes, on retrouve des valeurs seuils assez proches entre indices
européens et francais, 62 dB(A) sur le Ln, 65 dB(A) pour le LAeq(22h-6h).
Ici,"écartestdiialacorrectionde3dB(A)surlesréflexionsdefagades(nonprisesencomptesurlesindices européens).

Parameétres influents du bruit routier

Les paramétres principaux influant sur les niveaux sonores seront notamment:

0

letrafic:ledébit,soncontenuenvéhicules poids-lourds, lavitessedecirculation,allure(fluide,
pulsée...),

la nature du revétement de chaussée, la pente de la voie,

la nature du sol environnant, les obstacles a la propagation sonore, des éléments
réfléchissants ou absorbants, etc.,

lesconditions météo(celles-cisontd’autantplusimportantesquel’ons’éloignedelaroute).

Réglementation

Au niveau européen, la Directive 2002/49/CE du Parlement Européen et du Conseil relative a
['évaluation et a la gestion du bruit dans ['environnement, date du 25 juin 2002.

Les textes réglementaires de référence, relatifs a la fois a la Cartographie du Bruit Stratégique (CBS)
et aux Plans de prévention du Bruit dans I’Environnement (PPBE), sont pour la France :

¢ Ordonnance n® 2004-1199 du 12 novembre 2004 prise pour la transposition de la directive
2002/49/CE duParlement européen et du Conseil du 25 juin 2002 relative a 'évaluation et ala gestion du
bruitdans ’environnement

¢ Loi n° 2005-1319 du 26 octobre 2005 portant diverses dispositions d’adaptation au droit
communautaire dans ledomaine de ’environnement

O Décret n° 2006-361 du 24 mars 2006 relatif a 'établissement des cartes de bruit et des plans de
prévention dubruitdans 'environnement et modifiant le code de 'urbanisme

O Arrété du 4 avril 2006 relatif a 'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
'environnement

¢ Circulaire du 7 juin 2007 : Circulaire relative a ’élaboration des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans ’environnement

PPBE Gl de Ville-la-Grand Projet 2018-2023
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Les textes prévoient deux échéances principales, avec réactualisations tous les 5 ans (sauf
modification majeure justifiant d’'une révision plus rapide) :

Premiére échéance

2007 : Cartes de bruit stratégiques (CBS)
Il s’agit :
¢ Des cartes de bruit des agglomérations de plus de 250 000 habitants.
¢ Des cartes des grandes infrastructures de transport, concernant : les routes de plus de 6
millions de véhicules /an, les voies ferrées de plus de 60 ooo trains / an, les grands aéroports
(de plus de 50 000 mouvements par an).

2008 : Plans de prévention du bruit dans 'environnement (PPBE)
Il s’agit des plans relatifs aux agglomérations et infrastructures cartographiées (en principe pour 2007),
comprenant :
0 Les plans d’actions pour protéger les populations et batiments sensibles (habitations, santé,
enseignement) en dépassement de seuil.
0 Des réflexions sur la nouvelle notion de « zones calmes ».

Deuxiéme échéance

2012 : Cartes de bruit stratégiques (CBS)
Il s’agit :
¢ Des cartes de bruit des agglomérations de plus de 100 000 habitants.
¢ Des cartes des grandes infrastructures de transport, concernant : les routes de plus de 3
millions de véhicules /an, les voies ferrées de plus de 30 ooo trains / an.

2013 : Plans de prévention du bruit dans I’'environnement (PPBE)
Il s’agit des plans relatifs aux agglomérations et infrastructures cartographiées en 2012, comprenant :
0 Les plans d’actions pour protéger les populations et batiments sensibles (habitations, santé,
enseignement) en dépassement de seuil.
0 Des réflexions sur la nouvelle notion de « zones calmes »

PPBE Gl de Ville-la-Grand Projet 2018-2023
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0 Lexique sommaire des abréviations
O AA :  Annemasse Agglomération
¢ CBS :  Cartographie de bruit stratégique
¢ CD :  Conseil Départemental
0 CEREMA Centre d’études et d’expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et
’aménagement
¢ CEVA : Liaison ferroviaire Cornavin — Eaux-Vives —Annemasse
dB :  décibel (unité logarithmique de niveau de pression
sonore)
¢ dB(A) :  décibel pondéré A (unité normalisée en acoustique de 'environnement) DDT
Direction départementale des territoires
¢ DnT,Atr : Isolementacoustique de facade contre les bruits
extérieurs DUP : déclaration d'utilité publique
Gl :  Grandes infrastructures
LAeq(22h-6h) : Niveau sonore équivalent sur la période
nocturne 22h-6h LAeq(6h-22h) : Niveau sonore
équivalent sur la période diurne 6h-22h
¢ Ldoulday: Indice sonore européen du jour (période 6h-18h en
France) Lden : Indice sonore européen sur 24h « jour-soir-nuit »
0 Le oulevening : Indice sonore européen du soir (période 18h-22h
en France) Ln ou Lnight : Indice sonore européen nocturne (période
22h-6h en France) OPAH : Opération programmée d'amélioration de
['habitat
¢ PL : Poids-lourds
¢ PLU : Plan locald’urbanisme
¢ PLUI : Plan local d’'urbanismeintercommunal
O PNB : Point Noir de Bruit : Il s'agit d'un batiment sensible, localisé dans une zone de
bruit critique dont les niveaux sonores en facade dépassent ou risque de dépasser a terme
['une au moins des valeurs limites
¢ PPBE :  PlandePréventionduBruitdansl’Environnement
PR :  Point routier (référence kilométrique des RD)
P+R :  Parcrelais automobile
¢ RD :  Route départementale
¢ SETRA :  Serviced’étudessurlestransports les routes etleursaménagements (aujourd’hui intégré
au CEREMA)
¢ TMJA :  Trafic moyen journalier annuel, décliné en
TMJA(véhicule) TV : Tous véhicules ; en routier, comprenant
VL et PL
¢ VL :  Véhicule léger
¢ WA :  Voie Verted’Agglomération
PPBE Gl de Ville-la-Grand Projet 2018-2023
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CONTEXTE ET OBJET DE LA MISSION DE PPBE

Réglementation

Au niveau européen, la Directive 2002/49/CE du Parlement Européen et du Conseil relative a
['évaluation et a la gestion du bruit dans l'environnement, date du 25 juin 2002.

Les textes réglementaires de référence, relatifs a la fois a la cartographie du bruit stratégique (CBS)
et aux Plans de prévention du Bruit dans ’'Environnement (PPBE), sont pour la France :

= QOrdonnance n®2004-1199 du 12 novembre 2004 prise pour la transposition de la directive
2002/49/CEduParlementeuropéenetduConseildu2sjuin2002relativeal’évaluation et a
la gestion du bruitdans ’environnement

= Loi n° 2005-1319 du 26 octobre 2005 portant diverses dispositions d’adaptation au droit
communautaire dans ledomaine de I’environnement

= Décret n°® 2006-361 du 24 mars 2006 relatif a 'établissement des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans ’environnement et modifiant le code de 'urbanisme

= Arrété du4avril 2006 relatif a 'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
environnement

= (Circulairedu7juin2o07:Circulairerelativeal’élaborationdes cartesdebruitetdes plansde prévention
du bruit dansl’environnement

La commune de Ville-la-Grand est concernée réglementairement en tant que gestionnaire de

grandes infrastructures routiéres communales supportant plus de 3 millions de véhicules par an.
La commune est a ce titre « autorité compétente » pour I’élaboration de son PPBE.

Définition d’un PPBE

UnPlandePrévention duBruitdans ’Environnement (PPBE) est un document stratégique sur un territoire (ou
une infrastructure) pour la gestion du bruit dans 'environnement. C’est loutil de proposition et d’orientation
d’actions de la politique d’évaluation et de gestion du bruit dans I’environnement, dont la Cartographie du Bruit
Stratégique (CBS) est 'outil de diagnostic.

Il's’articule donc forcément autour des plans des politiques urbaines fortes existantes (déplacement, urbanisme,
habitat, énergie...) etvient éclairer les diagnostics environnementauxliés a celles-ci.

Un PPBE estdonclié a une politiquetransversale etvientnourrird’autres politiquesfortes pourlesorienter vers une
amélioration du cadre de vie. Cependant, cette politique peut aussi étre « autoportée » et proposer
des actions propres sans lien avec les autres politiques existantes.

PPBE Gl de Ville-la-Grand Projet 2018-2023
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Le PPBE doit comporter les éléments suivants :

1. rapport de présentation

2. indications relatives aux zones calmes

3. objectifs de réduction de bruit dans les zones « critiques » (de dépassement de seuil)

4. recensement des mesures/actions visant a prévenir ou réduire les effets du bruit dans
environnement mises en ceuvre dans les 10 années précédentes et celles prévues dans les 5 années a
venir

. échéances de réalisation et les financements des mesures projetées (si disponibles)

. motifs ayant motivé le choix des mesures retenues

. estimation de la diminution des populations initialement exposées et bénéficiant des
mesures envisagées

8. résumé non technique du PPBE

~N O O1

Deux principaux volets de la gestion du bruit sont étudiés dans un PPBE :
- la réduction des niveaux de bruit existants (action curative)
- la prévention des effets du bruit (action préventive)

Il est a noter que cette politique est itérative et que la CBS et le PPBE associé sont a réviser et a
rééditer tous les 5 ans.

Le PPBE n’est pas un document opposable au niveau du droit, notamment en termes d’urbanisme, contrairement au
classement sonore des infrastructures de transport.

Définition de points noirs de bruit

La circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports terrestres précise les
instructions a suivre concernant les observatoires du bruit des transports terrestres, le recensement
des Points Noirs et les opérations de résorption des Points Noirs du Bruit des réseaux routier et
ferroviaire nationaux.

L’espritdecesdispositionsaétéreprisdansledroitfrancaisrelatifauxPPBE, ainsi, les batiments sensibles sont des
locaux a usage d’habitation et les établissements d’enseignement, de soins, de santé et d’action sociale, dont les
niveauxsonoresal’extérieurenfacadesdépassentpourlebruitroutierdescontributions diurne LAeq(6h-22h) de
70 dB(A) et/ou nocturne LAeq(22h-6h) de 65 dB(A), ou encore, conformément aux indicateurs
européens, les seuils suivants sont dépassés : Lden de 68 dB(A° et/ou Ln de 62 dB(A).

Ces batiments sensibles seront des points noirs de bruit s’ils répondent également aux critéres d’antériorité, cela

concerne :

- les locauxd’habitationdontladated’autorisationdeconstruireestantérieureau 6 octobre1978;

- les locaux d’habitation dont la date d’autorisation de construire est postérieure au 6 octobre 1978 tout en étant
antérieure a 'intervention de toutes les mesures visées a l’article 9 du décret n® 95-22 du 9 janvier 1995 et
concernant les infrastructures des réseaux routier et ferroviaire nationaux auxquelles ces locaux
sont exposés ;

- leslocauxdesétablissementsd’enseignement,desoins,desantéetd’actionsocialedontla date d’autorisation de

construireestantérieurealadated’entréeenvigueurdel’arrété préfectorallesconcernantprisen
application de l'article L. 571-10 du code de ’environnement.

PPBE Gl de Ville-la-Grand Projet 2018-2023
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Contexte local

Conformément a la Directive européenne 2002/49/CE et a sondécret d’application du 24 mars 2006, il
incombe a chaque gestionnaire de grande infrastructure routiére, d’élaborer un Plan de Prévention du Bruit dans
PEnvironnement (PPBE) ; ce plan concerne les routes supportant un trafic de plus de 3 millions de
véhicules.

Dans ce cadre, la commune de Ville-la-Grand est autorité compétente pour la réalisation du PPBE de
son réseau routier, et qui concerne environ 2,4 km de voies communales réparties sur :

e Rue Albert Hénon
e Rue du Pont Neuf
e Rue des Esserts

e Rue des Buchillons

La Cartographie de Bruit Stratégique (CBS) — qui répond également aux exigences de la Directive
2002/49/CE - a été établie par la DDT de Haute-Savoie et le Cerema ; elle constitue un diagnostic
acoustique indicatif des contributions sonores des grandes infrastructures de la commune, mettant
notamment en évidence les dépassements de seuils de bruit de ces routes.

L’élaboration du PPBE de la Ville consiste a approfondir ce diagnostic, notamment par des investigations
complémentaires sur le terrain et sur les documents disponibles du territoire (CBS, planification,
PLU..).

Signalons dans ce cadre, qu’une nouvelle CBS, dite de territoire, a été élaborée par Annemasse
Agglomération début 2017 et sert également debased’étude pourle présentdiagnostic.

La commune a élaboré son PPBE pour la période du 2013/2018. Le présent document consiste en la
révision du PPBE existant.

Le présent projet de PPBE fait ici 'inventaire des actions en faveur de la réduction de bruit ou de sa prévention
déja réalisées par la commune dans le passé, et liste aussi celles qui sont programmées pour les cing
années a venir.

Ce projet est mis a disposition du public pendant deux mois afin qu’il y apporte ses remarques et
questionnements.

Les retours du public seront intégrés au document de PPBE qui deviendra ainsi définitif ; arrété alors
en Conseilmunicipal,ilseratransmisauPréfet quiferaremonterl’informationalaCommissionEuropéenne.

PPBE Gl de Ville-la-Grand Projet 2018-2023
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L’illustration ci-dessus localise en bleu les grandes infrastructures routiéres communales de la Ville qui
sont étudiées ici.

Au-dela des infrastructures étudiées, la problématique de bruit routier sur la commune est
approchée, elle- méme liée a la démarche du Département qui gére certaines des routes de la Ville.

2018-2023
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SYNTHESE DE LA CBS

Bilan de la CBS « grandes infras » (Gl)

La cartographie de bruit stratégique(CBS)desvoiescommunalesd’Ville-la-Grand a été approuvée par le
préfet de Haute-Savoie le 20 mai en 2014 ; elle est téléchargeable sur le site de la DDT de Haute-
Savoie a partir du lien suivant :
http://www.haute-savoie.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-risques-naturels-et-
technologiques/Bruit-des-transports/La-directive-europeenne-du-bruit-dans-I-
environnement/Cartes-de- bruit-des-infrastructures-de-transports-terrestres

Il contient notamment le rapport d’étude de réalisation des cartes ainsi que les cartes elles-mémes.

Hypothéses prises en compte et remarques

Les rues étudiées ont été agglomérées en un seul trongon modélisé par le Cerema (VC_Ville-la-Grando1)

Les hypothéses prises en compte ne sont pas détaillées dans le rapport de synthése mais ont été
communiquées par le Cerema (débits et vitesses) ; les valeurs de trafics sur voies communales
avaient été collectées auprés des communes, elles datent de 2011 ou avant.

Cartes

Les cartes de type A représentant la répartition des niveaux sonores Lden et Ln sont illustrées ci-

apres sur Ville-la-Grand et ses environs, comprenant ’ensemble des routes communales et
départementales.

PPBE Gl de Ville-la-Grand Projet 2018-2023
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Les niveaux sonores sont représentatifs d’ambiances urbaines standards (Lden autour de 65-70 dB(A) pour les
premiéres maisons), avec une forte diminution logique des émissions pendant la nuit (Ln autour de

55- 60 dB(A)).

Les cartes de type C représentant les zones de dépassements de seuils de bruit potentielles Lden
(seuil de 68 dB(A)) et Ln (seuil de 62 dB(A)) sont illustrées page suivante sur Ville-la-Grand et ses
environs, comprenant ’ensemble des routes communales et départementales.
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Exposition du bati sensible

Les répartitions d’exposition des habitants et établissements sensibles au bruit ne sont pas détaillées par rue
mais sont indiquées par trongon, ici un seul : VC_Ville-la-Grandoz.

Elles sont résumées ci-aprés pour les indicateurs Lden et Ln et pour les habitations et
établissements sensibles (de soins ou d’enseignement).

Kindraire Nombre de personnes exposées — Lden en dB{A)
B [55-60] [60-65] 65700 | [70-75] | [75.[ | [68..[
| VC_VilleLaGrand01 302 197 259 | 26 | 0 | 169 |

Dénombrement des populations exposées au bruit Lden par trongcon de voies communales

ltineraire

[B0-55]

VC_VillelaGrand01 | 174 | 298 | 28 | 0 | 0 | 0 |

Dénombrement des populations exposées au bruit Ln par trongon de voies communales

Kindraire Nombre d'établissements soins/santé — Lden en dB{A)
- [5560[ | [60-65] | [6570] | [70-75 7. | [68.]
VC_VilleLaGrand01 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 |

Dénombrement des établissements de soins exposés au bruit Lden par trongon de voies communales

Mombre detablissements soinsfsante — Ln en dB(A)

[tinéraire

[50-55] [55-B0] [B0-65[ [B5-70] [70-.[
| VC_VilleLaGrand01 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 |

Dénombrement des établissements de soins exposés au bruit Ln par trongon de voies communales

ltinéraire Mombre d'étahlissements enseignement — Lden en dB(A)
[55-60] |  [AO-B5] [65-70[ o7l | or7e-p | e
VC_VilleLaGrand01 | 0 | 1 0 0 | 0 | 0 |

Dénombrementdes établissementsd’enseignementexposésaubruitl den partroncondevoiescommunales

Mombre d'etablissements enseignement — Ln en dBiA)

[tinéraire

| VC_VilleLaGrand01 | 1 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 |

Dénombrement des établissements d’enseignement exposés au bruit Ln par trongcon de voies communales

Il en résulte notamment que des habitants sont théoriquement en dépassement de seuil de bruit
Lden le long du trongon homogéne. Qu’aucun d’entre eux ne serait en dépassement de seuil de bruit

Ln.

Aucunétablissementsensiblen’estendépassementdeseuildebruit(unétablissementd’enseignement
est inventorié et peu exposé au bruit).

PPBE Gl de Ville-la-Grand Projet 2018-2023
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Bilan de la CBS « Agglo »

La cartographie de bruit stratégique (CBS) de ’agglomération d’Annemasse-Genéve — comprenant les voies
routiéres communales de Ville-la-Grand - a été réalisée plus récemment que la CBS « Grandes Infras
» par Annemasse-Agglo en avril 2017, et avec pour année de référence (bases de données

géométriques, trafics..) lannée 2015.

Elle a fait 'objet des documents de synthése d’Impédance-Ingénierie référencés 20DEo4-EN5818 (rapport de
synthése) et 23DE03-EN5818 (résumé non technique) respectivement en juillet et juin 2017.

Légende
Zone de dépassement de seuil : /,..,:‘
[ 7] Lden route (68 dB(A)) [
Bati : :

[ Habitation
- Enseignement
B sante

Extrait de la carte C des zones des dépassements de bruit Lden des infrastructures routiéres a Ville-
la-Grand (source : Annemasse-Agglo)

Cette étude fait un bilan de I'exposition au bruit de 'ensemble des communes de ’Agglomération, avec des
dépassements de seuils de bruit routier quantifiés mais qui ne sont pas localisés.
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Lorsque ’on examine uniquement les routes communales « Grandes Infras » de Ville-la-Grand,
aucun batiment sensible n’est inventorié en dépassement de seuil :

- Habitation en dépassement Lden
- Habitation en dépassement Lden et Ln
Grandes infras officielles (CBS Gl) Ville-la-Grand

Grandes infras potentielles

o \——'1«,,,__) o Vil o rand

LBoy,
o L /

T RDES ESsERTS
%
%,
%

o~
}\"*«_.I/ Cranves-Sales

NQ
2 N/ AT NG

Bétiments en dépassement de seuil de bruit Lden (CBS
Agglo) de routes communales 4 Ville-la-Grand

De ce fait, dans le cadre du strict PPBE « Grandes Infras », conforme au tracé officiel de la « CBS Gl »,
il n’yaurait pasd’action prioritaire a prendre pour la réduction de bruiten zones de dépassements de seuils.

Des actions de controle de 'exposition réelle au bruit des zones initialement identifiées par le Cerema pourraient
ainsi étre entreprises, ainsi que des actions préventives vis-a-vis de U'évolution du territoire,
concernant notamment de nouvelles « grandes infras », déja existantes ou a venir.
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Comparaison des hypothéses entre CBS Gl/Agglo

La vue ci-dessous indique les données de trafics VL / PL journaliers modélisé par le Cerema (valeurs
en orange) et par AA (valeurs en vert foncé).
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TMJA VL / PL modélisés.
Hypothéses DDT/Cerema en orange (CBS Gl) — Hypothéses AA/Impédance en vert (CBS Agglo)

Il a été remarqué que souvent les flux de véhicules légers (VL) modélisés par le Cerema sont
équivalents ou supérieurs, mais que surtout les flux de poids-lourds (PL) sont généralement bien
supérieurs a ceux modélisés par Impédance.

Pour exemple, rue des Buchillons, les écarts de trafics VL sont de 19152 contre 3465 par jour, les trafics
PL sont de 1212 contre 35 ; cela implique une émission sonore des voies modélisées par le Cerema
supérieure de quasiment 10 dB(A) a celle d’Impédance.

Cetype d’écartsereportesurlesniveauxsonores calculésenfacades des habitations etexpliqueainsi 'absence de

dépassements de seuils de bruit dans la CBS « Agglomération » par rapport a ceux inventoriés dans la CBS « Gl
».

PPBE Gl de Ville-la-Grand Projet 2018-2023

22



ville-la-grand
rout simplement 3 a—

OBSERVATIONS ET INVESTIGATIONS COMPLEMENTAIRES

Autres documents disponibles

PPBE de la Commune

Un PPBE a été établi pour la période précédente, soit 2013-2018.

Celui-ci a fait 'objet des procédures obligatoires, consultation, note de synthése, approbation,
envoi a la préfecture et CEE.

Autres PPBE de grandes infrastructures routiéres

Le réseau routier départemental est source de bruit sur la commune de Ville-la-Grand.

Le Conseil Départemental de Haute-Savoie a publié son PPBE (1€7€ et 26Me gchéances) le 17 mai 2016
dans lequel « la mesure principale du plan d’actions arrétées par ’Assemblée Départementale a pour
objectif de proposer une aide financiére aux particuliers concernés, afin de favoriser la mise en place
d’une protection phonique individuelle de leur habitation. »

«Anoterparailleurs qu’une démarche spécifique sera engagée avec les agglomérations d’ANNECY et
d’ANNEMASSE, toutes deux en charge de l’élaboration d’un PPBE de territoire. L’objectif sera de définir une
démarche conjointe de traitement des logements a protéger sur ces territoires, lorsque le réseau
routier départemental est impliqué. »

Le PPBE du Département ne détaille pas par commune les dépassements de seuils de son bruit routier
mais la ville de Ville-la-Grand y est clairement identifiée via les réseaux routiers de premiére (> 6M
véhicules/an) et de seconde (> 3M véhicules/an) échéances qui traversent la ville et qui sont
visualisées dans la CBS Gl présentée précédemment.

La Préfecture de Haute-Savoie a arrété son PPBE de 2€M€ échéance le 6 mai 2015 mais aucune
infrastructure du réseau routier national n’impacte la commune.
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MESURES ARRETEES AUX COURS DES DIX DERNIERES ANNEES

Les mesures prises par la commune de Ville-la-Grand, pouvant avoir des effets positifs sur
['exposition des populations au bruit, ont principalement consisté en I'aménagement du réseau
routier, en ralentissant et fluidifiant le trafic, en favorisant transports en commun et modes doux ;
elles ne concernent pas uniquement le réseau grandes infrastructures étudié ici, mais 'ensemble des
circulationssurlacommune; elles sont listées ci-dessous :

Description de I'action / Motif Date de

Action .. P
Localisation réalisation

Mise en place de sens

Circulation uniques - Rues communales Optimisation des trafics /

dont la rue Albert Hénon
partiellement

Mise en place modes de
Circulation circulation douce, dont Optimisation des trafics 2013

BHNS, rue des Buchillons

Suppression de revétement

Aménagements routiers de type pave - Certainesrues | Suppression progressive pour le /
dont la partie basse de la rue bruit
des Voirons
Mise en place de bornes de Développement de bornes
recharges pour véhicules électriques et utilisation de
Bornes de recharge ) i . . . 2017
électriques sur 2 sites véhicules moins bruyants

Tableau des actions réalisées sur le réseau routier de la commune
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MESURES PROGRAMMEES POUR LES CINQ ANNEES A VENIR

Les actions menées par la Ville devraient étre limitées au réseau « grandes infrastructures » routiéres
communales ; la commune souhaite élargir sa politique de maitrise des nuisances sonores et
intervient sur ’ensemble de son réseau communal.

Par ailleurs, des actions globales vis-a-vis de bruits de toutes origines seront reprises et développées
le cas échéantdans le PPBE de ’Agglomération.

Objectifs généraux de réduction du bruit

Des écarts entre CBS « grandes infras » et CBS « Agglo » ont été identifiés.

Or cette derniére qui est plus récente et donc plus a jour en principe ne présente pas de batiment
sensible en dépassement de seuil de bruit le long des routes communales officiellement « grandes
infras ».

Ainsi, l'objectif est ici pour la commune de mener des actions globales pour la prévention et la
réduction du bruit routier.

Ainsi, les actions envisageables sont pour la commune :
- des actions a la source sur les flux de circulation ;
- des actions stratégiques et de prévention,
actions globales sur le réseau routier communal (non restreintes au périmétre des grandes infrastructures).

L’échéancederéalisationde cesactions (listées ci-aprés)estdesans,c’est-a-dire pourladurée du PPBE
et jusqu’a sa prochaine révision.

[lest déja considéré qu’iln’y a pas de population ou d’établissement sensible en dépassement de seuil de bruit ; aussi,
lesactionsmisesenceuvrepermettrontdesréductions de bruit plutdt qualitatives etdontilest impossible de

chiffrer les gains acoustiques.

Le budget de réalisation des actions est intégré aux couts de fonctionnement des services de la Mairie.
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Actions retenues

Actions 3 la source

Les actions possibles sont limitées pour réduire la nuisance sonore a la source, car en effet :

- Les habitations sont généralement proches de la route, empéchant la mise en place d’obstacles
(murs/écrans) et cette solution n’est souvent pas réaliste : grandes longueurs, problémes d’acces,...

- Les vitesses de circulation moyennes sont déja assez faibles (50 km/h) et la modification du
revétementroutier(agissantsurlebruitderoulement)auraitpeud’incidencesurlesémissions sonores du
trafic.

Il reste néanmoins des possibilités sur le contrdle des flux de trafics et sur leur nature : notamment
vitesses et proportions de poids-lourds ; ainsi les actions envisagées sont :

o \Vérification des dépassements de seuil de bruit

L’absence de dépassements de seuils de bruit sera vérifiée, par exemple a 'aide de :
0  Contrdle des hypothéses de trafics retenues entre CBS.
0 Comptages du trafic ponctuels (en partenariat avec AA).
0 Mesures acoustiques éventuelles in situ.

Ces actions pourront étre complémentaires et permettront de valider de potentielles zones de
dépassements de seuils de bruit.

e Déplacements et optimisation des flux

Des possibilités de maitrise des sources sonores pourront le cas échéant étre recherchées sur:

Optimisation des flux de trafics (établissement d’un plan de circulation), en les orientant par
exemple vers des zones moins sensibles (en toute cohérence, cette action se fera en
collaboration avec AA).

Réduction de vitesses et étude de la mise en place de zones 30 ; en théorie passer de 50 a 30
km/h permettra de gagner 2 a 3 dB(A) sur les émissions sonores (si les flux restent fluides et
non pulsés, a savoir avec des régimes moteur stables).

Etude des flux et leur harmonisation vis-a-vis du bruit, en partenariat avec AA.
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Actions stratégiques et de prévention

Des actions plus générales seront entreprises par la commune vis-a-vis des bruits routiers sur son territoire

Renouvellements et entretiens des revétements routiers.

Action auprés du Département: demande au CD74 pourl’étudeapprofondiede pointsnoirsde bruitet
pourlamiseenplaceéventuelled’actionsderéductiondebruitlelongdesonréseauroutier dans la commune,
notamment vis-a-vis du bruit de la route RD15o0.

Information des conducteurs par signalétique : rappels de la signification du panneau
d’agglomération, présences d’écoles, radars pédagogiques, panneaux lumineux (2) de la commune)....

Des actions globales seront portées par la commune vis-a-vis du bruit sur son territoire ; signalons
par exemple les possibilités de :

Réflexion sur le dépot de dossier d’instruction et sur une procédure sur le sujet du bruit en service
Urbanisme, dans le cadre de rénovations éventuelles ou bien de constructions nouvelles :
contraintes réglementaires applicables, associer la rénovation thermique, aides éventuelles,
etc. (charted’aménagement de 'urbanisme parexemple).

Collaboration avec Annemasse Agglomération :

o Opérations d’urbanisme et OPAH.

o Reéglement de zones du PLUi.

o Développement des transports en commun, de l'utilisation du covoiturage, des mobilités
actives.

o Encouragement du report modal, de lutilisation devéhicules moins bruyants (électriques et
modes doux notamment), développement des réseaux de pistes cyclables.

o Développement de bornes électriques.

o

Cettelisten’estpasexhaustiveetlacommunepourraéventuellementmettreenplaced’autresactions possibles,
qui seront mises en valeur lors de la prochaine échéance de PPBE (a +5 ans).

Zones de calme

Lethémedes « zones decalme»estenprincipemarginaldanslecadred’unPPBEde«grandesinfras», puisque
par nature ces infrastructures sont fortement circulées et donc bruyantes.

Généralement ces zones sont choisies dans le cadre des PPBE « Agglos » comme zones de
ressourcement sur des territoires plutét urbains ot il s’agit de préserver des zones existantes ou futures en tant que
telles. Souvent, ils’agitd’espacesverts et parcs publics déja entretenus et accessibles.

Les zones définies par la commune sont les suivantes :
o Parc des Mouilles
o Bois des Cotes
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CONCLUSION

Le Plan de Prévention du Bruit dans PEnvironnement (PPBE) des grandes infrastructures routiéres
communales constitue le volet opérationnel du programme de lutte contre les nuisances sonores de
la commune de Ville-la-Grand suite a la publication des cartes de bruit stratégiques « grandes infras
» ; il répondadesobligations réglementaires, maisavanttout, il lui permet d’assurerune politique de suivisurle théme
dubruitpourl’amélioration de ’environnement sonore sur son territoire.

Le PPBE « Agglomération » a été approuvé le o7 novembre 2018 en conseil communautaire, il viendra
compléter cette politique bruit de facon plus globale.

Le présent document représente le projet révision de PPBE « grandes infras » mis a disposition du
public pendant deux mois.

Un avis mentionnant les dates de consultation du public et les sites ol le projet de PPBE est
disponible a été publié auparavant dans le journal du Dauphiné Libéré, ainsi que sur le site internet
de la commune.

Ce projet est consultable en version électronique sur le lien www. vig.fr, mais aussi en version papier
a l'accueil de la Mairie, du lundi au vendredi, de 8h30 a 12h et de 13h30 a 17h.
Le public a ainsi la possibilité de consigner ses commentaires et questions.

Le document final sera approuvé par le Conseil municipal de la commune de Ville-la-Grand, autorité
compétente en la matiére, qui le transmettra ensuite au préfet.
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RESUME NON TECHNIQUE DU PLAN

Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) fait suite a I'établissement de la Cartographie du Bruit
Stratégique (CBS) par la DDT de Haute-Savoie (infrastructures routiéres supportant un trafic de plus de
3 millions de véhicules par an), conformément a la directive européenne 2002/49/CE relative a
I’évaluation etalagestiondubruitdans ’environnement et aux textes d’applications dans le droit francais (décret n°20
06-361 du 24 mars 2006 et arrété du 4 avril 2006).

La commune de Ville-la-Grand, en tant que gestionnaire de grandes infrastructures routiéres, réalise
son PlandePréventionduBruitdans’Environnement (PPBE), quiapourbutdedéfiniruneapproche permettant d’éviter,
deprévenirouderéduirelesnuisancesdel’expositionaubruitdansl’environnement.

Le périmétre défini par la CBS établie par ’Etat concerne environ 2,4 km de voies communales
réparties sur :
¢ Rue Albert Hénon

O Rue du Pont Neuf
0 Rue des Esserts
0

Rue des Buchillons

Aprés avoir précisé quelques notions essentielles liées au bruit et rappelé les principales
réglementations francaises et européennes, ce document propose une synthése des principaux
résultats des cartes de bruit et expose les actions qui seront mises en ceuvre par la commune de Ville-
la-Grand.

La CBS plus récente, dite CBS Agglomération, réalisée par Impédance Ingénierie en 2017 sur le
territoire delacommune (pourle compte d’Annemasse Agglomération), indique qu’iln’yapas de dépassement de seuil
de bruit en facades de béti sensible de la commune vis-a-vis des grandes infrastructures routiéres
communales.

Les actions menées par la Ville devraient étre limitées au réseau « grandes infrastructures » routiéres
communales ; la commune souhaite ici élargir sa politique de maitrise des nuisances sonores et
interviendra sur ’ensemble de son réseau communal (non restreinte au périmétre des grandes
infrastructures).

Par ailleurs, des actions globales vis-a-vis du bruit seront reprises et développées le cas échéant dans
le PPBE de I’Agglomération.

L'objectif est pour la commune de mener des actions globales pour la prévention et la réduction du
bruit routier, et va mener :

des actions a la source sur les flux de circulation ;

des actions stratégiques et de prévention.

L’échéancederéalisationde cesactionsestdesans, c’est-a-dire pourladurée du PPBE etjusqu’asa révision ;cette
révisionseral’occasiond’ajusteretcompléterleplandepréventiondelaVille.
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tout simplement

Projet de révision du PPBE
Echéance 2018-2023



