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Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DE LA HAUTE-SAVOIE

Sous-Préfecture de
Saint-Julien-en-genevois

Ple cohésion territoriale et Annecy, le 4 février 2011
coopération transfrontaliere

Références : PCTCT/DW

LE PREFET DE LA HAUTE-SAVOIE
Chevalier de 1'0Ordre National du Mérite

ARRETE N° 2011035-003

portant approbation du plan d'exposition au bruit de I'aérodrome d'Annemasse (P.E.B.) sur les

communes d'Annemasse, Cranves-Sales, Ville-la-Grand, Vetraz-Monthoux, Arthaz-Pont-Notre-
Dame et Bonne.

VU le code de I'urbanisme, notamment ses articles L 147-1 AL 147-8 et R-147-1 4R 147-11;

VU le code de F'environnement, notamment ses articles L-123-1 a L-123-16, L-571-11 et L-571-13 et
R-123-1 aR-123-23 ;

VU le décret n°87-339 du 21 mai 1987 modifié définissant les modalités de I'enquéte publique relative
aux plans d'exposition au bruit des aérodromes ;

VU le décret n°87-341 du 21 mai 1987 modifié relatif aux commissions consultatives de
l'environnement des aérodromes ;

VU le décret n°2002-626 du 26 avril 2002 fixant les conditions d'établissement des plans d'exposition
au bruit et des plans de géne sonore des aérodromes et modifiant le code de l'urbanisme ;

VU le code de l'aviation civile ;

VU le plan d'exposition au bruit de I'aérodrome d'Annemasse approuvé par l'arrété préfectoral en date
du 5 juillet 1985 (plan DRAC/SE DO TA/7/B) ;

VU Tl'arrété préfectoral DDE/93/287 du 29 avril 1993 portant création de la commission consultative
de I'environnement de l'aérodrome d'Annemasse ;

VU l'arrété préfectoral n® 2008-1329 du 28 avril 2008 portant composition de la commission
consultative de I'environnement de 1'aérodrome d'Annemasse ;

VU le projet de plan d'exposition au bruit établi par la direction générale de I'aviation civile et soumis
a l'avis de la commission consultative de I'environnement pour I'aérodrome d'Annemasse ;
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VU l'avis formulé par la commission consultative de I'environnement pour l'aérodrome d'Annemasse
lors des réunions du 6 mai 2008 et du 18 décembre 2009 sur les valeurs de l'indice Lden & prendre en
compte pour déterminer la limite extérieure des Zones B et C de l'avant-projet de plan d'exposition au
bruit de I'aérodrome d'Annemasse et sur l'opportunité de la zone D ;

VU l'arrété préfectoral du 15 janvier 2010 portant mise en révision du plan d'exposition au bruit de
I'aérodrome d'Annemasse ;

VU les avis émis par les conseils municipaux des communes concernées sur le projet de révision du
plan d'exposition au bruit ;

VU l'avis émis par la communauté d'agglomération d'Annemasse -Les Voirons -Agglomération ;

VU le projet de plan d'exposition au bruit (plan au 1/25000 et rapport de présentation en date de juin
2010) établi par la direction générale de l'aviation civile et soumis & l'avis de la commission
consultative de I'environnement pour I'aérodrome d'Annemasse le 21 septembre 2010 ;

VU lavis formulé le 21 septembre 2010 par la commission consultative de l'environnement de
l'aérodrome d'Annemasse sur le projet de plan d'exposition au bruit de l'aérodrome d'Annemasse ;

VU l'arrété préfectoral du 26 octobre 2010 soumettant le projet de révision du plan d'exposition au
bruit de I'aérodrome d'Annemasse a enquéte publique ;

VU l'enquéte publique qui s'est déroulée du 22 novembre 2010 au 23 décembre 2010 et l'avis du
commissaire enquéteur ;

VU le décret n® 2004.374 du 29 avril 2004 modifié, relatif aux pouvoirs des préfets, & I’organisation et
a l'action des services de I’Etat dans les régions et départements ;

VU le décret du 11 novembre 2010 portant nomination de M. Philippe DERUMIGNY, Préfet, en
qualité de Préfet de la Haute-Savoie ;

Considérant que le plan d'exposition au bruit en vigueur nécessite d'étre révisé pour prendre en
compte les nouvelles dispositions fixées par le décret du 26 avril 2002 introduisant notamment un
nouvel indice (Lden) et fixant la valeur limite de la zone D, lorsqu'elle existe ;

Considérant que le choix des indices Lden 62 et 57 pour les limites des zones B et C constitue un bon
compromis entre les enjeux de développement de 'aérodrome, les enjeux d'urbanisme des communes

concernées et la nécessaire protection des populations exposées au bruit ;

SUR proposition de M. le Sous-Préfet de I'arrondissement de Saint-Julien-en-genevois :
ARRETE

Article 1 : Le plan d'exposition au bruit de l'aérodrome d'Annemasse annex¢ au présent arrété est
approuve.

Article 2 : Les communes concernées sont : Annemasse, Cranves-Sales, Ville-la-Grand, Vetraz-
Monthoux, Arthaz-Pont-Notre-Dame et Bonne.

.



Article 3 : Le plan d'exposition au bruit est composé :

— d'un rapport de présentation
— d'une carte a I'échelle 1/25000eme

Article 4 : Les indices Lden définissant les limites extérieures des zones B et C sont fixés

respectivement & 62 et 57. Il est rappelé que la valeur de l'indice retenu pour définir la zone A est de
70.

Article 5 : Le plan d'exposition au bruit comporte une zone D. 1l est rappelé que la valeur de l'indice
retenu pour définir la zone D est de 50.

Article 6 : Le présent arrété sera notifié avec le plan d'exposition au bruit annexés aux maires des
communes citées a l'article 2, ainsi qu'a M. le Président de la Communauté d'Agglomération
« Annemasse-Les Voirons Agglomération ».

Ces documents seront tenus 4 la disposition du public dans chacune des mairies de ces communes, au
si¢ge de la Communauté d'Agglomération « Annemasse-Les Voirons Agglomération », & la préfecture
de la Haute-Savoie et a la sous-préfecture de I'arrondissement de Saint-Julien-en-Genevois.

Mention des lieux ou ces documents peuvent étre consultés sera insérée dans deux journaux diffusés
dans le département et affichée dans les mairies citées a larticle 2 et a4 la Communauté
d'Agglomération « Annemasse-Les Voirons Agglomération ».

Article 7 : M. le Sous-Préfet de l'arrondissement de Saint-Julien-en-genevois, le directeur de I'aviation
civile Centre-Est, le directeur départemental des territoires de la Haute-Savoie, les maires des
communes citées a l'article 2, ainsi que le président de la Communauté d'Agglomération « Annemasse-
Les Voirons Agglomération » sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de Pexécution du présent
arrété qui sera publié au recueil des actes administratifs de la Préfecture.
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AVANT PROPOS

e Plan d'Fxpositon au Bruit {PEB) de Maérodrome d’Annemasse en vigueur au moment de sa
mise en révision a été approuvé par arrceé préfectoral en date du 05 juiller 1985 (plan DRAC/SE
DO TA/7/B).

De nouvelles dispositions réglementaires (décret n® 2002-626 du 26 avril 2002) ont modifié le
code de P'urbanisme, introduisant notaminent un nouvel indice, le Ly, en licu ¢t place de Pindice
psophique, pour définir les limites des zones de bruit. Ces dispositions définissent aussi la limite
d'unc évenruelle zone D Ces ¢léments nouveaux ont imposé la révision du PIIB.

I.e PEB constitue un des instruments de planification destinés a encadrer et a accompagner le
développement de Paérodrome pour le rendre compatible avec le maintien de la qualité de vie
dans son environnement.



L

DEFINITION D’UN PLAN D’EXPOSTTTON AU
BRUIT (PEB)

1. Finalit¢ et textes de références

Le PEB est un instrument juridique destiné a maittiser et 2 encadrer Purbanisation en limitant les
droits a construire dans les zones de bruit au voisinage des aéroports. Ce document d'urbanisme
doit ¢tre annexé, lorsqu’ils existent, au plan local d’utbanisme, au plan de sauvegarde et de misce
en valeur ct 4 la carte communale des communes concernées. l.es dispositions de ces documents

dotvent étre compatibles avec celles du PIEB.

Le PEB est préventif: il permet d’éviter que des populations nouvelles s’mstallent dans des
secteurs exposés ou susceptibles d’étre exposés 4 un certain niveau de geéne sonote. Sl limite
pour cela le droit & construire dans certaines zones, il n'a en revanche aucun impact sur les

constructions existantes et les populations déja installées.
Les principaux textes de référence sont les suivants :

o Code de Furbanisme, noinment sex aticles 11474 g 11478 et Ro147-1 6 R-147-11

o Code de lenvivonnessent, notaiment ses aticles 1-123-1 a I-123-16, 1-371-71 ef R-571-13 e/ R-
571-58 a R-571-80.



2. Méthode d’élaboration

a) Une évaluation de la géne sonore 2 court, moyen et long terme

Le PEB définit les zones autour de Pac¢roport 4 partit dune évaluation de la géne sonore
susceptible d’étre ressentie par les riverains au passage des avions. Cetee évaluation étair
généralement faite, avant lentrée en vigueur des dispositions introduites par le décret du 26 avril
2002 modifiant le code de Purbanisime, 4 un horizon dune vingtaine d’années. Ce décret 1mposc
la prisc en compte d’hypotheses a court et moyen terme, en plus de celles 4 long terme. Les zones
du PEB reflétent done une combinaison de la réalité du moment ct dune projection dans le
temps a plusicurs horizons de la vie de Pa¢roport. Pour cc faire, il est nécessaire de simulet, 4 ces
hotizons, les conditions d’exploitation aéroportuaire, donc d’émissions sonores, ce qui revient 2
¢tablir des prévisions réalistes concernant les donndes suivantes -

* Nombre de mouvements d’avions

" Repartition des mouvements par type d’avion

* Répattition des mouvements par trajecroire et par sens datterrissage

*  Partdes vols de nuit (22h-6h) ct de soirée (18h-22k) {Findice psophique ne pondérait
que les vols de nuit]

les horizons et hypothéses tretenus pour ¢établir le PEB de Paérodrome d’Annemasse sont
exposés au chapitre suivant,

b) Le Ly.,s un nouvel indice, moins spécifique que l'indice psophique

La géne sonore est calculée au moven d'un modéle mathématique mettant en équation différents
parametres pour prendte en compte :

" e bruit émis par les avions tel quil est pereu au sol ;
* Lenombre de passages d’avions cn 24 heures ;

»

" Laperception différente du bruit entre le jout, la nuit ct, la soirée - chaque vol nocturne

est pondéré d’un coefficient 10, chaque vol de soirée dun coefficient 5.
I

Le résultat du calcul est exptimé en T, Plus Iindice est ¢levé, plus la gene est importante. e
Ly est un des indices recommandés par PUnion Furopéenne pour traduire la géne sonore
relative aux infrastructures de transpott. Il est tres largement utilisé au niveau international ot est
compatible avec la plupart des logiciels et instruments de mesures disponibles sur le marché.

Le logiciel utilisé pour établir les PEB est INM (version 6.1), logiciel adopté pour cet usage par de
nombreux pays. [avantage d’un logiciel plus eépandu est, entre autres de bénéficier de mises A
jour régulicres permettant une modélisation de la géne sonore de plus en plus proche de la réalité.

La formule du L, qui s’exprime en décibel, est Ia suivante -
Lty Levomne +5 Ly +10

La’en:legi [2x10° % +4x10 " +8x10 10

avece




« Lday = niveau sonote moyen a long terme pondére A tel que défint dans 1SO 1996-2:1987, déterminé sur
ensemble des périodes de jour dune annde, La période de jour s'etend de 6 heures a 18 heures ;

I ble des périodes de jour dune année, La période de jour s'étend de 6 1 18t

« Levening = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini dans 1ISO 1996-2:1987, déterming sur

l'ensemble des périodes de sotrée dune année. La période de soirce s'¢tend de 18 heures a 22 heures ;

« Lnight = niveau sonote moyen a long terme pondeéré A tel que défini dans [SO 1996-2:1987, déterminé sur

lensemble des périodes de nuit d'une année, La période de nuit s'étend de 22 heures a 6 heures le lendemain.

3. Contenu et modalités d’application

Le modéle mathématique permet de quantifier la géne sonore future en chaque point du tetritoire
voisin de Paéroport. 11 est alors possible de relier entre eux, sur une catte, les points oule L, ala
méme valeur, Le résultat est une courhe entourant tout ou partic de Paéroport, allongée dans Paxe
des pistes en raison du bruit produit lors des opérations de décollage et atterrissage. 1ans la zone
comprise a Pintérieur de chaque courbe, la géne sonore sera supéricure 4 la valeur de Pindice
considéré {par exetnple 70 dans la zone de bruit fort) 5 a Pextéricur de cette courbe, la gene sera
mférienre, décroissante a mesure que Uon s'¢éloigne.

" Les zones A et B, de bruit fort

Les zones A et B du PEB, appelées zones de bruit fort sont délimitées par les courbes L, 70
pour la zone A, et par une valeur choisic par le préfet, aprés avis de la commission consultative
de Tenvironnement (CCIE), entre 65 et 62 pour la zone B (cette modulation est une disposition
nouvclle introduite par le décret du 20 avril 2002). Cect sapplique réglementairement a tous les
acroports. Toute construction neuve a usage d’habitation et toute action sur le bati existant
tendant a accroitre la capacité d’accucil sont, sauf rares exceptions, interdites.

* La zone C, dc bruit modéré

L’indice délimitant la zone C est chotst par le préfet, apres avis de la CCL, dans une fourchette
allant du L, 57 au 1., 55, ce dernier étant le plus protecteur. A Pintéricur de la zone C, les
restrictions en maticre d’urbanisation sont moins contraignantes que dans les zones B et A. Ta lol
1n° 2000-1208 du 13 décembre 2000 relative 4 la solidatité et au renouvellement urbain modiftée
pat Ia loi n° 2002-3 du 3 janvier 2002 introduit une disposition nouvelle en ce sens qu’a Pintérient
des zones C, les plans d’exposition au bruit peuvent délimiter des secteurs on, pour permettre le
renouvellement urbain des quartiers ou villages existants, des opcérations de réhabilitation et de

den

réaménagement urbain  peuvent ¢tre  autorisées, a  condition quelles n’entrainent pas
d’augmentation de la population soumise aux nuisances sonotes. La loi n° 2003-590 du 2 juillet
2003 prévoit que ces secteurs peuvent étre introduits, apres enqucete publique, postéticurement a
Ia publication du PLEB, si ln commune ou Pétablissement public de coopération intercommunale
concerndé en fait la demande.

= LazoneD

La délimitation d’une zone DD west obligatoire que pour les aérodromes les plus importants, elle
ne Pest pas pour Annemasse. La zone D ne donne pas licu a des restrictions des droits a
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construire, mais étend le périmétre dans lequel Pisolation phonique de toute nouvelle habitation
et I'information des futurs occupants, acquércurs ou locataires du logement sont obligatoires.
Dans cette zone, Pindice est compris entre la valeur limite de la zone C et 50, limite inférieute
fixée par Particle R-174-2 du code de I'urbanisme.

Dans chacune des zones de brutt, le contrat de location d'un immeuble a usage d’habitation doit
comporter une clause claire et lisible précisant la zone de bruit ou se trouve localis¢ ledit bien.



LES REGLES APPLICABLES SUR LES DROITS A CONSTRUIRE DANS LES ZONES

Logements nécessaires &
PPactivité de Faérodrome,
hitels de vovageurs en
transit

ZONL A
Len=>70

D'UN PEB
ZONLE B
70> Lgen>{(62 & 65)!

Constructions nouvelles

Aurorisés

ZONI C
(62 4 65)> Lgen>(55 4 57)!

ZONE D
(55 4 57)> Lyn>50

Logements de fonction
nécessaires aux activités
inclustrielles ou
commerciales

Immeubles d’habitation
directement liés ou
nécessaires 4 Pactiviré
agricole

Autonsds dans les s

JEp urbanisds

CCIULITS

Autorscs

Habitat groupé
(lotissement...), parcs
résidentiels de loisirs

Nomn autorises

Maisons d’habimtion
individuclles

Non aurorisées

Autorisées sy seeteur daccuet déga
urhanis¢ et desservi par des
Cyuipements publics ¢t st clles
wentrainent gu'un fuble
accrotssement de la capacité
Laccuil.

Immeubles collectifs 3
usage d’habitation

Non autonsés

Constructions & usage
industriel, commercial et
de burcaux

Admises si elles ne risquent pas dentrainer Fimplantation de popularion permanenre.

Equipements de
superstructure nécessaires
4 Pactivité aéronawtique

Autons

Cs il ne pouvent Stre
ocaliscs atlleurs,

Aurorisds

Autres équipements
publics ou collectifs

Swronsés #ls sont indispensables aus populanons

existantes ¢t £1ls ne peuvent pas Srre localisés alleurs

Interventions sur Pexistant

Auonisés slMls ne conduisent pas A
exposer de nouvedles populations
restCnes AUN NUISANCES SONOTCS

Rénovation, réhabilitation,
amdélioration, extension
mesurce ou reconstruction
des constructions
existantes

Autorisées sous réserve de ne pas accroitre ky capacité daccudil de population résidente.

Onpérations de
réhabilitation et de
réaménagement urbain

Non autorisces

Autoristes sous réserve du se
sutuer dans un des secreurs?
déhmitts pour permetrre le
renouvellement urhain des
quartiers ou villiges esistants, a
condirion de ne pas entrainer
daugmentation de Ta population
SOUIMISE 20X MUHSANCES SONOTCS.

AULOSCR SOUS réserve
d'ume protection
phemique cede
Pnfermatton des futurs
oecupantst

! Indice fixé par le préfet aprés consultation de la CCLL

2 la protection phomigue et Pinformation sont obligatoires dans routes les zones

*laloi du 2 juiller 2003 permer Ia création de tels secteurs postéricurcment a la publication du PEB




LA DEMARCHE DE REVISION DU PEB
D’ANNEMASSE

1. Pourquoi et comment réviser le PEB ?

Le PEB précédemment en vigueur datait d’une vingtaine d’années et les données sur lesquelles il
¢tait bas¢ méritaient d’étre réactualisées. Sa révision était de plus nécessaire pour les raisons
suivantes :
e il ne prenait pas en compte les nouvelles dispositions réglementaires, entrées
en vigueur le 1" novembre 2002 ;
e le code de l'urbanisme rend obligatoire la révision de tous les PEB aux
nouvelles normes.

2. Hypothéses prises en compte dans les simulations

a) Les horizons envisagés

Les nouvelles dispositions réglementaires imposent de fixer des hypotheses a court, moyen et
long terme. Pour le PEB d’Annemasse, les horizons 2009, 2012 et 2020 ont respectivement été
choisis.

b) Les pistes

Les infrastructures de I'aérodrome existantes a ce jour ont été retenues a court terme :
u Piste revétue de 1300 m orientée 117° / 297° (12/30)
' Aire pour hélicopteres

Plan de I'aéroport

{ 500 m W
|

1 1 | 1

(3 1657 :31557
E r;%?r’?ﬂ? ;;f’?.
G A AP b 297"'"“ @
AVASIS pente 2,86°(5%)  SDE 1617 1709

MEHT 39 it

Un allongement de la piste avion de 150 m au sud-est est envisagé ; il concerne le moyen et le
long terme.



c) Le trafic aérien

I.¢ tableau ci-apres reprend les hypotheses de trafic. Il n’a été retenu quune faible croissance

annuelle du nombre de mouvements.

Mouvements (*) annuels
s 'a COURT MOYEN LONG
Catégories d'acronefs 2004 | TERME 2009 TERME 2012 | TERME 2020
Monomoteurs a hélice 24890 26435 29200 34255
Bimoteurs a hélices 959 1035 1185 1345
Jets d'affaire 330 380 485 570
Hélicoptéres 3442 36850 4030 4730
Tolaux 29621 31500 34900 40900

(*) un mouvement = un atterrissage ou un décollage

Des le coutt terme, i1l est prévu une stabilisation du nombre de tours de piste.

d) La répartition des mouvements par type d’appareils

Les hypothéses de trafic ont été¢ traduites en nombre de mouvements journaliers par type
d’aéronef, selon le tableau suivant :

Nombre de mouvements journaliers

Types d'aéronefs 2004 COURT MOYEN LONG

yp TERME 2009 | TERME 2012 | TERME 2020
Monomoteurs a hélice {pas fixe) 49 8 529 58,3 68,4
Monomeoteurs a hélice (pas
variable) 12,6 13,4 148 17.3
Avions largueurs de
parachutistes 5,3 56 6,2 7,2
Autres monoturbopropulseurs
(Pilatus PC12, TBM 700) 0,5 0,6 0,8 1
Petits bimoteurs (Seneca,
Cessna 310, Piper Navajo) 1.4 1,4 1,5 1,6
Petits biturbopropulseurs
(Cheyenne, Beech 80 a 300,
Mitsubishi MU2) 1 1,2 1,5 1,8
Biturbopropulseurs moyens
(Beech 1900) 0.2 0,2 0,2 0,2
Jets d'affaire {Citation CJ1-CJ2-
C525-CJ3, Learjet 35, Falcon
20-50) 09 1 1,3 1,6
Hélicoptéres |égers ou moyens
(Robinson R22, Ecureuil,
EC135/145, Dauphin) 9,2 9,7 10,7 126
Hélicoptéres lourds (SUPER
PUMA) 0,3 0,3 0,3 0,4
Totaux 81,2 86,30 95,60 112,100




e) La part du trafic nocturnc et de soirée

Iin 2004, le partage estimé du trafic par tranches journalicres, pour les différents types d’aéronefs
est le suivant :

Part des Part des Part des
mouvements | mouvements | mouvements
Types d'aéronefs de jour de soirée de nuit
{06h00 a 18h00)|(18h00 & 22h00)(22h00 a 06h00)

Hélice pas fixe 60,00% 39,560% 0,50%
hélice pas variable 60,00% 39,50% 0,60%
Avion para 80,00% 20,00% 0,00%
Autres turboprop mona (avion para,
PC12, TBMY00) 90,00% 10,00% 0,00%
Petits bimoteurs (Seneca, C310, Piper
Navajo) 80,00% 19,70% 0,30%
Petits biturbopropulseurs (Cheyenne,
Beech 90 a 300, MU2) 80,00% 18,00% 2,00%
Biturbopropulseurs moyens {Beech 1900) 90,00% 10,00% 0,00%
Jets d'affaire (Citation CJ1-CJ2-C525-
CJ3, Lear 35, Falcon 20-50) 80,00% 18,00% 2,00%
Helicopteres legers ou moyens (R22,
Ecureuil, EC135/145, Dauphin) 60,00% 39,50% 0,50%
Helicoptéres lourds (SUPER PUMA) 100,00% 0,00% 0,00%

Cetre répattition a ¢t¢ reprise a court, moyen ¢t long terme,

Pour année 2004 ct les trois termes du PLDB, la répartition globale du trafic par tranches

journali¢res est donnée par le tableaun suivant :

Part des Part des Part des
mouvements de| mouvements | mouvements
jour de soirée de nuit
Annge 2004 62,5% 37,0% 0,5%
Court terme 62,6% 36,9% 0,5%
Moyen terme 62,7% 36,8% 0,5%
Long terme 62,6% 36,9% 0,5%

f) La répartition du trafic par piste et par sens d’atterrissage ou de décollage

Pour ces dernicres anndes, le parttage estuné du trafic par sens d’atterrissage ou de décollage est le

suivant

Reépartition du trafic par sens d'atterrissage
ou de decollage

Face au sud-est Face au nord-ouest

Avions

80% 20%

Hélicoptéres

70% 30%

Cette répartition a ¢éré reprise pour les différents termes du PIEI3,
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g) Les procédures de circulation aérienne

La répartition du trafic, pour chacun des trois horizons est donnée par les schémas suivants :

Répartition des monvements par trajectoire pour le comrt ferwme

Tmmmm -

/ - 0,89%

045 ,
Wt
p Gy o S

Tours de piste <G>
Départs >
Arrivées ommmmd>

N
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Répartition des monvements par trajectoire poir le moyen ferme

0,92%

|

Tours de piste <G>
Départs o>
Arrivées o=
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Répartition des nonvements par trajectoire pour le long terme

, i o

Tours de piste <G>
Départs o>
Arrivées o>
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PRESENTATION DU PROJET
DE PEB D’ANNEMASSE

1 Choix des indices délimitant les zones B et C

Outre la modulaton de la zone C, par le choix de la valeur de Pindice qui la limite, qui ¢tait
possible dans les dispositions réglementaires précédentes, le décret du 26 avril 2002 a introduit
unc possibilité de modulation de la zone B. Le code de Purbanisme impose au préfet de recueillir
Pavis de la CCIZ avant d’arréter son choix pour ces deux valeurs d’imdice.

La zone B doit étre limitée par unc valeur de L, qui peut étre choisie entre 65 et 62, tandis que
la zone C doit I'étre par une valeur de L, qui peut ¢tre choisie entre 57 et 55.

La CCE s’est réunie le 6 mai 2008 en vuc de prononcer un avis sur les indices a retenit pour ces
deux zones. I.es membres de la commission ont alots sonhaité un délai avant de se prononcer.

I.a CCE s’est a nouveau réunic le 18 décembre 2009, ct clle s'est prononcée en faveur des indices
Lden 62 et 57. Flle a en outte exprimé le souhait que Ia zone D soit retenuc.

Qutre ces réunions en vue du choix des indices, une derniére réunion de la CCE au cu lieu le 21
septembre 2010 en vue d’exprimer un avis sur I'ensemble du projet de PLB. Un avis favorable a
été rendu.

2 Le zonage correspondant

Le plan joint indique le zonage du PEB résultant des hypotheses déerites précédemment.

den 70, €st de couleur rouge.

La zone B, délimitée par Ja zone A et Vindice L, 62, est de couleur orange.
La zone C, délimitce par la zone B et 'indice L, 57, est de couleur verte.
La zone D, délimitée pat la zone C et 'mndice .

la zonc A, limitée par le L

len

50, est de couleur violette.

den

Les communes suivantes sont concetnées par les zones A, B, C ou D du projet de PEB :

Ville-la-Grand
Cranves-Sales

Bonne
Arthaz-Pont-Notre-Damc
Vetraz-Monthoux

AR A A A A

Annemasse

l.es plans ci-apres permetrent de comparer les impacts de Pancien et du nouveau PEDB.
I

14



Ancien PEB

Py I
H_.Colt sermed

Ckré o i(

4 _" u\il
o ) ey
-ZA-# les Cognag GGTT.
g s v vle

H i Ay '.;(r 27) J['ﬁ ; -:‘L"'/'q\
o sty Ay "104 127 : ’ o' -
__nf.&in_“m_ N 17l 1, i o s -k
AU angary or” Sy & g oy o -‘3'"““:%':"'“;

: e e T, A ML LT ‘ \

el eaienc

g

Cote 1emmet 40900
urr
t.- s Astenre rate tl-n' 0

== LT

~
P

ZEREONY

Nouveau PEB

VILLE:LA-GRAND.
T ) R, L

]



LA PROCEDURE DE REVISION DU PEB

1. Phase d’¢tude et préliminaire

La premicre phase de la procédure de révision du PIEB consiste a mener les études techniques. Flles
sont conduites sous autorité du préfet. '¢tape sutvante est la consultation de la CCL, lorsquelle
existe, pour le choix des indices limites des zones B et C.

2. Phase administrative

la phase admnistrative se subdivise clle-méme en deux temps. Le premier est consacré aux
consultations des collectivités et organismes concernes, le second a Penquéte publique qui précede
Papprobation du PLEB.

a) Consultations

Consultations des communes ou établissements publics de coopération intercommunale
concerncés

Le préfer du département notific la décision de réviser le PEB et communique le projet
cotrespondant. La consultation permet aux communes de prendre connaissance du dossier, de
s'mformer ct de dialoguer avec I'administration avant de formuler leur avis officiel. La durée de
cette consultation est fixée par la réglementation a deux mois.

AL compler de la décision délaboration on de vévision du PLIB, le préfet pent, par arrété, délimiter
lex tervitoires d 1'infévienr desquely s appligueront par anticipation, pour e durée maximale de 2
ans, lex dispositions relatives anxe sones C ol dventuelfement 12 s elle excivte.

Consultation de la commission consultative de Penvironnement de Paéroport.

Apres réception des avis des communes, le préfet consulte la commission consulrative de
Penvironnement qui formule son avis sur le projet communiqué.

b) Enquéte publique et approbation

Ie projet de PLEB éventuellement modifi¢ suite aux consultations est ensuite soumis 4 cnquéte
publique, organisée pat le préfet. La durée minimale de Penquéte est d’un mois, le rappott et Pavis du
cominissaire enquéteur intervenant au plus tard dans un délai d'un mois a lissue de la cloture de
Venquéte. Le projet de PEB est ¢ventuellement modifié pour tenir compte des résultats de Penquéte

publique.

L7approbation est prononcée par le préfet du département concerné et notifice, avee Uenvoi du PEB
approuve, aux communes et aux ctablissements publics de coopération intercommunale concernés.
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I.A PROCEDURE DE REVISION DU PEB

Phase d’¢tudes

¢tapcs

Ftudes techniques

acteurs

Directon de Paviation civile
Gestionnaire de Paérodrome
Direction  départementale  des
territoires

Information informelle préalable
des collectivires locales et de la
commission  consultative  de

Ienvironnement de Paérodrome

Préfet

Consultation de Ia CCIE sur le
choix des indices de limite des
zones B3 et C

Préfetr

Phase administrative

Noedfication de la muse en

révision du PIEB*

Préfet

Consultation des communes (2
MoIs)

Prefet

Consultation de la Commission
consultattve de Penvironnement

Préfet

Enquétc publique

Préfet
cominissalte enquéteur

Approbation

Préfet

* Possibilité a ve stade de mive en application anticipde.
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